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1 Zweck

Diese Norm bestimmt den Lagebereich des Fahrdrahtes bei Oberleitungsbetrieb von Modellen
europaischer Normal- und Breitspurbahnen und steht in Zusammenhang mit der NEM 202.

2 Vorbemerkungen

Bei den européaischen Bahnen bestehen unterschiedliche BetriebsmaRe flr die nutzbare
Schieifbreite sowie Wippenbreite und in geringem Ausmag fir die Fahrdrahthdhe. Die
nutzbare Schieifbreite beeinfluRt den Abstand der Fahrdraht-Stitzpunkte (z.B. Mastabstinde)
besonders bei den im Modelibau stark verkleinerten Bogenradien.

Es sind daher zwei Anwendungsfélle zu unterscheiden :
- System Breit : F(r den Betrieb mit Stromabnehmern mit breiter Wippe (z.B. nach Vorbild
DB, OBB, mit 300 ~ 400 mm Seitenabweichung der Oberieitung),

- System Schmal . Fiir den Betrieb mit Stromabnehmern mit schmaler Wippe (z.B. nach
Vorbild SB8, FS, SNCF ~ mit 200 — 300 mm Seitenabweichung der

Oberleitung).
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MaRtabelle
——— —— ——— — —
Nenngréfe S Breit S Schmal HF 1 HF 2 HF 3 |
| Z 2 1 25 28 30
N 3,5 1,5 34 38 40 \
TT 4,5 2 44 50 52
HO 6,5 3 60 69 73
S 8,5 4 80 93 98
O 11 6 110 130 139 |
I 17 8 150 180 194
Anmerkungen :

1) Die MaRe sind Betriebsgrenzmaie und es ist zweckmaRig, den Raum fiir die Seiten-
abweichung nur in Bogen voll zu niitzen. In der Geraden empfiehlt sich eine Verdegung im “Zick-
Zack', jedoch nurin etwa 2/3 der héchstzuldssigen Abweichung.

2) Das Malk HF2 stelit die Regellage auf der freien Strecke dar und soll méglichst ohne Héhen-
differenzen angewendet werden : beim Vorbild wird in Bahnhéfen meist eine héhere, in Tunnel und

Durchfiihrungen aus Profilgrinden eine niedrigere Lage angewendet. Die Lage des Fahrdrahtes
muf aber innerhalb der angegebenen MaRe liegen.

3) Stitzpunktabstand

Der aufgrund der Seitenabweichung S sich ergebende maximale Stlitzpunktabstand L (Mast-
abstand) im Gleisbogen mit dem Radius R kann nach folgender Forme! errechnet werden :

Emax. =4 \|R -8

Bei mehrgleisiger Anordnung (Querseile, Querjoche) wird bei Anwendung von Normalgleis-
abstanden Stitzpunktabstand vom gréRten Gleisradius bestimmt. In anderen Fzilen empfiehlt sich
eine Berechnung fiir mehrere Radien, um den praktikablen Mindestabstand zu bestimmen. Um

vernunftige Stutzpunktabstande zu erhalten, soliten die in NEM 111 empfohlenen Mindest-radien
berticksichtigt werden.
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