Normen Europaischer Modellbahnen

NEM
Einfiihrung in die NEM 001

————— Seite 1 von 2
Dokumentation Ausgabe 1983

1. Entstehung der Normen

Die Erzeugnisse der bedeutenden europdischen Modelibahn-Hersteller unterschieden sich
friaher aus entwickiungsgeschichtiichen Grinden in vielerei Hinsicht. Dies war so lange kein
besonderer Nachteil, wie jede Firma ein komplettes Sortiment fur den Aufbau einer Modeil-
bahnanlage anbot. Aus Konkurrenzgriinden war die Industrie daher auch nicht an einer
Vereinheitlichung interessiert.

Mit der Ausbreitung des Modellbahnwesens nach 1950 entstanden eine Rethe Betnebe, die
Fahrzeuge, Gleismaterial und anderes Zubehdr oder Bauteile auf den Markt brachten. Die
fehlende Einheitlichkeit in Baugrofe, Spurweite, Stromsystem, Kupplungssystem, Gleis-
und Radsatzabmessungen machte sich jetzt sehr nachteilig bemerkbar. Die inzwischen ge-
grindeten nationalen Verbande der Modelleisenbahnfreunde schlossen sich daher 1954
zum Verband MOROP zusammen (zunéchst “Verband der Modetieisenbahner Europas’,
spater erweitert zum "Verband der Modelleisenbahner und Eisenbahnfreunde Europas”).
Wichtigstes Ziel des Verbandes ist die Ausarbeitung von "Normen Europiischer Modeli-
bahnen (NEM)". Mit dieser Aufgabe wurde der "Technische Ausschul” des MOROP be-
traut, der durch Erganzung und Revision das Normenwerk sténdig dem Entwicklungsstand
der Modellbahntechnik anpaft.

2. Theoretische Grundlagen der NEM

Nach Grindung des MOROP wurden in kurzer Zeit die wichtigsten Normen fur Malstabe,
NenngroRen, Gleis- und Radsatzabmessungen, elekirische Ausrastung u. a. aufgestellt.
Hierbei konnte man teilweise auf Vorarbeiten zurlckgreifen, die von einigen nationalen Ver-
panden, z. B. dem Verband Deutscher Modell-Eisenbahn-Clubs (MONO-Normmen) und den
spater im Deutschen Modelieisenbahn-Verband der DDR zusammengeschiossenen Ar-
beitsgemeinschaften (NORMAT-Nommnen) geleistet wurden. Aufierdem hat man bestehende
Normen, z. B. die amerikanischen NMRA und die brtischen BRMSB, ausgewertet. Es
zeigte sich jedoch, daR diese rein empirisch entstanden waren und in den einzeinen Spur-
weiten unterschiedliche Bedingungen fir die einheitliche Beziehung zwischen Betriebssi-
cherheit und relativer VergroRerung von Rad und Schiene aufwiesen. im ubngen beriick-
sichtigten sie nicht die besonderen Merkmale der Eisenbahnen des europdischen Konti-
nents.

Man entwickelte deshalb ein Diagramm im doppeltiogarithmischen System mit den Werten
der Proportion als Ordinate und der Spurweite als Abszisse (s. Abb. 1), in dem die Verklei-
nerungsmafstibe als gerade Linie erscheinen. Wahrend der "Grundmaflstab” (GM) aus
dem Verhititnis Modellspurweite zu Regeispurweite berechnet wurde, gab es fir bestimmte
Bauteile "SondermaRstibe”. Diese betrafen insbesondere solche Bauteile, die aus Sicher-
heits- oder anderen Griinden gegeniiber dem GrundmaBstab mit abnehmender NenngroBe
relativ groBer gestaltet werden muBiten; dazu zéhlen vor allem Radbreiten und Schienen
(SM 1) sowie Spurkranze (SM 2). Ein zum optischen Ausgleich der relativ gréBeren Fahr-
gestellbreite aufgefihrter “Sondermafstab 3" fur Fahrzeugaufbauten fand friher bei eini-
gen HO-Bahn-Herstellem Anwendung, hat heute aber nur noch fir Nenngréie O einige Be-
deutung (M 1 43,5).

Die nach diesen Grundsatzen erarbeiteten und geordneten Modelibahnnommen ergeben re-
lativ gleiche Funktionsverhaltnisse mit entsprechender Betriebssicherheit in allen Nenngros-
sen. Die Abmessungen der Funktionsteile wurden so gewahit, dal sowohl den Belangen
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der Modellbahner als auch den Bedingungen der industriellen Modelibahn-Produzenten ent-
sprochen werden konnte. Den zunéchst in die Norm aufgenommenen Nenngroen |, 0, S,
HO und TT folgten spiter die Nenngréen N und Z.

3. Aufbau und Weiterentwicklung der NEM

Nach zwei Jahrzehnten ergab sich die Notwendigkeit, die bestehenden Normen zu uberpri-
fent und den fortentwickelten technischen Moglichkeiten industrieller Fertigung anzupassen.
Hierbei behielt man das bewahrte Prinzip des MaRstabdiagramms bei, gab jedoch die stren-
ge Zuordnung zu den aufgefiihrten Sondermafistaben auf, um spezielie Besonderheiten
besser berlicksichtigen zu kdnnen.

Soweit moglich, wurde eine Ubereinstimmung mit den ebenfaiis weiterentwickeiten NMRA
angestrebt. Insbesondere wurde das neue System ubemommen, anstelle bestimmter Mai-
und Toleranzangaben die Male weitgehend nur noch mit ihrem Maximum oder Minimum
festzulegen. Hierdurch hat der Modellbauer die Méglichkeit, einzelne Funktionsteile { z. B.
die Spurkranzhdhe ) noch mafstéblicher zu gestalten, ohne dal die Betriebssicherheit be-
eintrachtigt wird.

Die Revision hatte aulerdem zur Folge, daB zwischen “Verbindlichen Normen" und "Emp-
fehlungen® unterschieden wird. Erstere mussen aus Grinden der Funktionssicherheit unbe-
dingt eingehalten werden. Bet Empfehlungen hingegen handeit es sich entweder um MalR-
vorgaben, deren Einhaltung des optischen Eindrucks wegen oder aus anderen Grinden
angeraten erscheint, oder aber um Hilfsmittel flr Pianung und Bau von Fahrzeugen und
Modeillbahnanlagen. Als dritte Kategorie wurden 1981 “Dokumentationen” aufgenommen,
deren Aufgabe es ist, Arbeitsanieitungen, Ubersichten usw. zu vermittein.

Auf einigen Gebieten konnte noch keine zufriedenstellende Normung erzielt werden, weil
unterschiedliche industrielle Entwicklungen eine Anpassung bisher nicht erlaubten. Dies
betrifft vor allem die verschiedenen Kuppiungssysteme bei einigen Nenngroten. Die kinfti-
ge Aufgabe des "Technischen Ausschusses wird sein, diese Licken in der Normung zu
schlieen und daraber hinaus insbesondere durch Erweiterung der Kategorie "Dokumenta-
tionen" dem Modellbahner leicht versténdiiche Hilfsmitte! zum Bau und Betrieb von Eisen-
bahnmodellen anzubieten.



